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autocars
| et autres véhicules a 2 essieux

Classe 4 roiss lourds -~

autocars et /
autres véhicules a 3 essieux et plus/

Classe 2 /

véhicules intermédiaires

V. AN
[ 22m 4

Les véhicules de dlasse 1

Les voitures de type berline, Factanbiinecaravane X ;es :ﬂlds
coupé, cabriolet ou break 65 inic ranmiorate Les poids lourds lourds
dont o hauteu;hors chargement 42 essieux 8 3 essiaux
sire, ez omprise et plus

ou acces
entre 2 et 3 métres

)

Les monocorps
ou monospaces

Les véhicules
de classe 3
avec
remorque

Les autocars

Les grands utilitaires ‘ 2 essieux

Les petits utilitaires

Les petits Les véhicules
La plupart poids lourds avec remorque
) des camping-cars dont ke PTAC ou caravane
La plupart des 4x4 est supérieur dehateur
33,5t supérieure ou égdle
53 metres )

Les camping-cars
de plus de 3
métres

de hauteur

Tous les véhicules

cités ci-dessus

tractant une remorque
dort la hauteur, hors chargement
ou sccessaire, est nféreure

ou gale & 2 métres

Les autocars
a 3 essieux
et plus

avec cellule habitable

“Sont autorisés les trikes.

Gune puissance >15 Kw, dont

le paids 3 vide dpasse les 550 K.
(Aice R21-2 du Code de I Route)
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@arafer_of ciel

Ce rapport annuel a été réalisé par la direction du transport
routier de voyageurs et des autoroutes et la direction
des affaires nanciéres de I'Arafer.

Tour Maine Montparnasse 33 avenue du Maine - BP48.75755 Paris Cedex 15. Tel : 01 58 01 01 10

arafer.fr
Siége 48 boulevard Robert Jarry - CS 81915. 72019 Le Mans Cedex 2. Tel : 02 43 20 64 30
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