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INTRODUCTION

LE BILAN COMPARE FRANCE-EUROPE DES MARCHES DU TRANSPORT FERROVIAIRE EN 2023

Cette publication vient enrichir le bilan du marché du transport ferroviaire (en France) en 2023 publié par I'Autorité de
régulation des transports, en y apportant une comparaison de la situation et de I'évolution, en 2023, des marchés ferroviaires
francais avec ceux d'un panel de pays européens. Apres trois années marquées par les effets et conséquences de la crise
sanitaire, I'année 2023 constitue une année de plus forte reprise par rapport aux niveaux tendanciels avant 2020 pour la plupart
des marchés ferroviaires européens de transport de voyageurs et/ou de fret. Ce bilan permet non seulement d'évaluer les
évolutions annuelles dans les pays européens des activités ferroviaires sur I'année 2023 par rapport a 2022 mais également
d'apprécier les tendances structurelles pouvant étre observées sur une période historique plus longue (depuis 2019).

Plusieurs prismes d'analyse y sont abordés : les caractéristiques des réseaux ferrés européens, leur degré d'utilisation par les
activités de transport de fret et de voyageurs, l'activité des gestionnaires d'infrastructures (niveaux de péages établis,
maintenance de l'infrastructure et investissements) et celle des entreprises ferroviaires, fret et voyageurs (offre, fréquentation,
revenus, colts de I'énergie, qualité de service). Le rapport 2023 comporte, de plus, des angles d'analyses spécifiques portant
notamment sur la comparaison des activités des gestionnaires d'infrastructure ferroviaire en Europe.

IRG -rail

Independent

Regulators’ Group - Rail

Ce bilan est issu en grande partie des travaux réalisés par le groupement des régulateurs européens du transport ferroviaire
(IRG-Rail, dont fait partie I'ART). Ces travaux donnent lieu a la publication d'un rapport annuel d'observation des marchés
ferroviaires européens. La directive 2012/34/UE, établissant un espace ferroviaire européen unique, impose en effet aux autorités
de régulation sectorielle d'assurer le suivi de la concurrence et du bon fonctionnement des marchés des services ferroviaires
nationaux. Le groupe de travail de I''RG-Rail relatif a I'observation des marchés ferroviaires concourt, par la publication de
comparaisons des marchés nationaux, a ce suivi dans ses dimensions a la fois techniques, économiques et financieres, ainsi qu'a
I'amélioration de la transparence des marchés ferroviaires, au bénéfice des usagers et clients des services de transport
concernés. Pour mener a bien cette mission, les pays membres de I'lRG-Rail ont défini un socle d‘indicateurs communs, afin
d'assurer une comparaison entre les pays et d'alimenter le rapport d’observation annuel.

UN RAPPORT ALIMENTE PAR LES TRAVAUX DU GROUPEMENT DES REGULATEURS EUROPEENS DU RAIL

L'IRG-Rail a publié, en avril 2025, la 13¢™ édition du rapport d'observation des marchés, portant sur I'année 2023. La collecte, les
traitements, I'harmonisation et l'analyse de ces indicateurs auprés de 31 pays participants requiérent en effet une période de
traitement nécessairement allongée par rapport a la publication des rapports de chaque pays, a mettre ainsi au regard, pour la
France, de la publication, entre décembre 2024 et février 2025 des livrables du Bilan des marchés ferroviaires en France en 2023.
Cette publication consiste en (i) un document de synthése des indicateurs clés établis sur le panel global des pays participants
(« main report »), (ii) un rapport détaillant les analyses a la maille de chaque pays et permettant ainsi leur comparaison
(« working document ») et (iii) en un jeu de données en acces libre.

ANALYSES THEMATIQUES EUROPEENNES REALISEES PAR L'ART ET L'IRG-RAIL

() () () () () () o
2019 2020 2021-2022 2023-2024 2025
7¢me rapport IRG-Rail 8eme rapport IRG-Rail 9éme rapport IRG-Rail / 11éme rapport IRG-Rail 13¢me rapport IRG-Rail
* concurrence pour les « concurrence sur les 10°me rapport IRG-Rail « traction thermique / électrique + Caractéristiques des
marchés conventionnés marchés librement «impacts de la crise sanitaire « colts et investissements des Gl gestionnaires
« positionnement des organisés Publication ART : Ouverture a 128me rapport IRG-Rail d'infrastructure
opérateurs historiques « concurrence frontale la concurrence des services - sous-jacents de I'utilisation des
+ barriéres a I'entrée de transport de voyageurs réseaux ferrés européens
« co(t des énergies de traction
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SYNTHESE

La comparaison des marchés ferroviaires européens met en évidence les spécificités francaises. Si le faible déploiement
du systeme européen de signalisation ferroviaire (ERTMS+) touche I'ensemble des pays européens, en 2023, la France se
singularise toujours par : (1) un degré d'utilisation relativement faible de son réseau classique comme LGV, (2) un niveau
tres élevé des péages pour le transport de voyageurs et (3) par le poids substantiel des concours publics dans le
financement des péages facturés aux services conventionnés. Sur les marchés avals, I'ouverture a la concurrence apparait
plus avancée en Espagne qu'en France pour les services librement organisés, tandis que la France, comme la plupart des
pays européens hors Allemagne, ont peu attribué encore leurs marchés conventionnés.

= L'infrastructure ferroviaire européenne a peu évolué depuis 2019 en « densité », mais a vu, dans certains
pays, une (Iégére) augmentation de son interopérabilité via I'équipement de 4 000 km de lignes en
Z systéme européen de gestion du trafic (ERTMS), avec une hausse de plus de 500 km pour les réseaux
et degré b e N N .
d'utilisation des elge et espagnol. Le déploiement de ce systeme reste cependant trés insuffisant en Europe (8 %) par
réseaux ferrés rapport aux objectifs fixés par les textes, et stagne notamment en France a 4 %.
européens = Les 31 pays membres de I''RG-Rail comptent 289 gestionnaires d'infrastructure (Gl), affichant des modeles
trés différenciés entre séparation « structurelle » ou « organisationnelle » de leurs activités. Ces Gl
emploient prés de 400 000 ETP en 2023, un effectif étroitement corrélé avec la taille de leur réseau.

= Le trafic ferroviaire européen s'est rapproché seulement en 2023 de son niveau d'avant-crise, et a reculé
de 6 % pour le fret, du fait notamment du ralentissement économique.

0l
Caractéristiques

= Les gestionnaires d'infrastructure n‘ont pas répercuté dans les péages, la totalité de I'inflation cumulée
depuis 2019, conduisant a une baisse en termes réels de leurs revenus. La part des concours publics dans
ces revenus demeure stable (13 %) et reste essentielle pour le fret ferroviaire.
= La France se différencie toujours par un niveau de péages pour les services librement organisés (21 € par
€ train.km) trés supérieur a la plupart des pays européens. La France a de plus connu, en 2023, une
augmentation supérieure aux pays voisins du co(t des énergies de traction, augmentant I'écart, pour les
entreprises ferroviaires, du niveau de ces deux postes de charges unitaires (péages, énergie) avec les
pays proches.

03. Ll Contljairement ala Ifrance, les dépenses européennes dans les ipfrastru@uresAferroviaires ont connu,
Dépenses dans depuis 2019, une croissance forte (+36 % en euros courants), supérieure a l'inflation (19 %). L'Allemagne,
les infrastructures I'ltalie et I'Espagne contribuent fortement a cette augmentation au travers de leurs investissements sur
ferroviaires le réseau. Méme si les investissements ont augmenté d’environ 12 % en France, cette évolution apparait
inférieure a l'inflation (de +14,9 % entre 2019 et 2023), témoignant donc d'une baisse en termes réels.

= |a fréquentation des trains de voyageurs est en forte hausse en 2023, en France comme dans les pays
04. voisins, et a dépassé son niveau de 2019, en dépit d'une offre encore en rattrapage. Si la fréquentation et
Transport I'emport moyen (passagers.km par train.km) des trains conventionnés restent légerement inférieurs aux
ferroviaire de niveaux de 2019 en moyenne au niveau européen, les services librement organisés ont accru (1) leur
=~ fréquentation, de pres de 9 % depuis 2019 (mais de 22 % en Espagne), et (2) 'emport de leurs trains, de
plus de 10 % en France et Espagne.
= La part de marché des opérateurs historiques a reculé de 1 point sur un an (@ 74 %), en raison
notamment de fortes baisses en Espagne (-10 points) et en Allemagne (-3 points sur les services de
courte distance).

= L'ouverture des marchés conventionnés reste treés partielle en Europe en 2023, les marchés attribués via
une mise en concurrence ne représentant encore que 39 % des passagers.km opérés en 2023, incluant
le marché britannique dans sa quasi-totalité et 84 % du marché conventionné allemand.

= Malgré des péages trés élevés, le prix des services a grande vitesse en France se situe dans la moyenne
européenne, qui connait une hausse de 4 % entre 2022 et 2023. Le prix a augmenté d'environ 8 % en
France et en Allemagne mais reculé de 10 % en Espagne, grace a l'arrivée des offres alternatives.
Concernant les services conventionnés, leur co(t global (par train.km) est trés supérieur en France a la
plupart des pays voisins. Ce colt est cependant compensé aux deux-tiers par les concours publics,
assurant, pour les usagers finaux, un prix plutot en-deca de la moyenne européenne.

» Le transport ferroviaire de marchandises a décliné de nouveau dans les pays de I'lIRG-Rail, avec une
baisse annuelle des tonnes.km de 7,9 % en 2023. Malgré cela, les recettes commerciales des entreprises
ferroviaires progressent de 5 %, soit un rythme inférieur a I'augmentation des colts de I'énergie. Dans la
plupart des pays, le trafic des opérateurs alternatifs a nettement moins baissé (-3 %) que celui des
opérateurs historiques (-13 %).

» La part modale du fret ferroviaire se stabilise en Europe a 17 %, mais se dégrade en France de 1,4 point
pour s'établir a 9 %, en lien notamment avec les gréves de 2023 qui ont profité au mode routier.

05.
Transport
ferroviaire de

marchandises
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CARACTERISTIQUES ET UTILISATION
DES INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES

m =03 A 2023/2022 | A 2023/2019 I 2023 A 2023/2022 | A 2023/2019

Densité de réseau ferroviaire exploité e . e
(km de lignes pour 100 km2) 4,8 0,1% 0,3 % 5,0 = 1,7 %

Part de lignes électrifiées 57 % +0,6 point +1,3 point 61 % = +1,4 point
Part de lignes équipées ETCS! 8 % +0,7 point +2,0 points 4% = +0,1 point
Degré d'utilisation du réseau ferré 54 +0,2 % -0,6 % 45 3,8 % 1,3%

(nb de trains par jour et km de lignes)
1. ETCS (European Train Control System) : systéme européen de contréle des trains, composante du systéme européen de gestion du trafic ferroviaire (ERTMS)
Le déploiement de I'ERTMS reste faible en Europe, mais

particulierement en France avec un taux d'équipement
deux fois inférieur

Figure 1 - Densité de réseau ferroviaire exploité (en km
de lignes pour 100km? et pour 10 000 habitants) en 2023

8 Moyenne IRG-Rail:

4,8 km de lignes par 100 km?

Moyenne IRG-Rail: (3 O

5 4,3 km de lignes
pour 10 000 habitants
4
. ©

La taille du réseau ferré européen est restée globalement
stable entre 2022 et 2023, et également depuis 2019. Alors
que le réseau ferré national (RFN) s'est contracté de pres de
500 km depuis 2019, le réseau espagnol s'est étendu, depuis
2019, de plus de 270 km (dont plus de 540 km de LGV).

7

Le RFN se situe dans la moyenne européenne en ce qui
concerne la densité des lignes ferroviaires. Ramenée a la
superficie, cette densité est supérieure a celle du réseau
espagnol, mais inférieure a celle des autres pays frontaliers.

Km de lignes pour 10 000 habitants

La France et I'Espagne représentent ensemble deux-tiers 0 0 ) 4 . 5 10 12 14
(66 %) du linéaire ferroviaire a grande vitesse en Europe. Kk die lignes par 100 ki
Source : IRG-Rail
57 % du réseau ferré européen est électrifié en 2023. La
hausse annuelle de 0,6 point s'explique notamment par
I"électrification de plus de 100 km de lignes en Belgique, au Figure 2 - Taux d'électrification Figure 3 - Déploiement de
Danemark, Pa/ys—Bas et _de p|U§ de 250 km en Allemagne. du réseau ferroviaire en 2023 I'ERTMS en 2023
La part du réseau de lignes électrifiées en France (61%) (% du fotal des km de lignes) (% du total des km de lignes)

reste supérieure a celle observe en Allemagne, trés
supérieure a celle du réseau anglais (38 %), mais inférieure
a celle observée en Espagne, ltalie et au Benelux.

4 000 km de lignes ferroviaires européennes ont été
équipées depuis 2019 du systéme européen de gestion du
trafic (ERTMS/ETCS). Ce déploiement, qui reste lent au
regard des objectifs européens (de déploiement sur la
totalité du réseau RTE-T central d'ici 2030), a concerné
depuis quatre ans, notamment, plus de 500 km de lignes
des réseaux belges, danois, tcheques et espagnols, 470 km
en ltalie et 210 km en Allemagne. Plus de 2 000 km de
lignes en Belgique, 2 800 km en Espagne et 3 900 km en
Suisse sont ainsi équipées en ETCS en 2023. Le réseau
francais reste en revanche au niveau observé depuis 2018
de 1105 km de lignes équipées, soit un avancement faible
tant sur le réseau de lignes classiques (moins de 100 km)
qu’en proportion du réseau LGV global (35 %).

2 pour la France, via la mise hors d'exploitation du réseau de lignes les plus anciennes Source : IRG-Rail Source : IRG-Rail
au réseau ferré — voir Bilans ferroviaires de I'Autorité. Pour I'Espagne, la construction
des LGV a plus que compensé la fermeture des lignes les plus anciennes.
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CARACTERISTIQUES ET UTILISATION DES
INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES

L'Espagne connait de loin la dynamique la plus forte de croissance du

transport ferroviaire en Europe grace a l'ouverture a la concurrence de

Figure 4 — Evolution 2023/2022 des trains.km (%)

son marché des services librement organisés

Avec 4,6 milliards de trains.km en 2023, le trafic ferroviaire européen reste
stable sur un an et a presque atteint son niveau de 2019 (-1 %). La moitié des
pays (15 sur 31) ont connu une hausse du trafic sur un an, la hausse la plus
forte étant observée en Espagne (+10 %), portée par le transport de
voyageurs, sous |'effet, notamment, de I'ouverture a la concurrence de son
marché domestique. Le Royaume-Uni a également vu un rebond marqué en
2023 (+6 %), mais le trafic y reste largement inférieur au niveau de 2019
(-12 %). Le trafic en France baisse de 3 % en 2023, sous l'effet, notamment,
des mouvements sociaux au premier trimestre.

Le trafic ferroviaire de voyageurs, qui représente 82 % du trafic global en
trains.km en 2023 (81 % en 2022), est en légére hausse sur un an (+1 %),
retrouvant le niveau de 2019. La plupart des pays IRG-Rail (20) ont vu leur
trains.km voyageurs augmenter entre 2022 et 2023.

Inversement, sous l'effet du ralentissement économique en Europe, le trafic
de fret a reculé de 6 % en 2023 comparé a 2022 (-5 % comparé a 2019).
Presque tous les pays (27) ont enregistré une baisse, dont la France (-12 %
sur un an), I'ltalie (-8 %), I'Allemagne (-5 %), la Pologne ou I'Autriche (-3 %).

Pres de 80 % du trafic ferroviaire européen est opéré en traction
électrique, une part en hausse ces derniéres années.

Le mix observé en France est supérieur a la moyenne européenne, bien que
le trafic apparaisse moins électrifié qu’en Belgique et Italie, notamment. La
part des trains.km en traction électrique reste plus réduite en revanche en
Allemagne et au Royaume-Uni, en lien avec le faible taux d'électrification de
leur réseau. En Allemagne, les trains.km a traction électrique en 2023 sont
revenus au niveau de 2019 apres des nettes hausses en 2021 et 2022. Pour le
Royaume-Uni, c'est une chute moins marquée des services ferroviaires a
traction électrique (-7 % entre 2019 et 2023) qu‘a traction thermique (-19 %),

Source : IRG-Rail

Figure 5 — Part des trains.km électriques

en 2023 et évolution 2023/2019

Belgique -1.9pp

Italie +1,6pp

Espagne +3,6pp

France +63pp
IRG-Rail +1.9pp

Allemagne -1.8pp

qui explique I'extension de la part du trafic a traction électrique.

Figure 6 — Péages et dépenses en énergie de traction

Allemagne Espagne France Italie Roy aume-Uni

Belgique

par les entreprises ferroviaires
(euros courants par train.km)

Il Péages
[ Dépenses

en énergie

0 5 10 15

Source : IRG-Rail

Royaume-Uni +3,4pp

Source : IRG-Rail

La hausse importante des colits d'énergie pour les entreprises
ferroviaires en France en 2023, s'ajoutant aux péages élevés,
creuse encore plus I'écart avec les pays voisins.

Les dépenses des entreprises ferroviaires européennes en courant de
traction continuent d'augmenter en 2023 (+19 % par kWh sur un an),
bien que moins fortement qu’en 2022 (+33 % par kWh). Les dépenses
par litre de fuel, quant a elles, reculent de 19 % du fait de la baisse des
prix du pétrole. Aprés une hausse contenue en 2022, les dépenses en
courant de traction en France ont presque doublé en 2023 (pour une
consommation comparable), contre des hausses de 24 % au Royaume-
Uni et 38 % en Allemagne et des baisses comprises entre 16 % et 46 %
en Belgique et en Espagne. L'explosion des dépenses en courant de
traction qu'avaient subi beaucoup de pays européens en 2022 est ainsi
arrivée en France un an plus tard, a la suite de I'entrée en vigueur des
nouveaux tarifs de marché de I'énergie en 2023. Depuis 2019, le coGt
par kWh a fortement augmenté dans la plupart des pays européens,
mais la hausse la plus conséquente se trouve en France (+176 % contre
+110 % en Allemagne, +80 % en Belgique et au Royaume-Uni).

Rapporté au train.km, le colit cumulé des péages et dépenses en énergie
de traction pour les entreprises ferroviaires reste, de loin, plus élevé en
France que dans les pays voisins. De plus, 'écart de colt global observé
pour les opérateurs en France par rapport aux pays voisins se creuse en
2023 avec le bond du prix de I'énergie en France. Les colts
énergétiques représentent 7 % du revenu des EF en 2023 (+2 points sur
un an), contre 23 % pour les péages (-1 point).
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CARACTERISTIQUES ET UTILISATION DES
INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES

Note méthodologique:

- La densité d'utilisation du réseau électrifié, mesurée comme le ratio entre le volume quotidien de trains.km électriques et la longueur
du réseau électrifié, constitue une estimation. En effet, du fait de I'absence de prise en compte des circulations a traction thermique
sur le réseau électrifié, le trafic sur ce réseau est sous-estimé (de 9 % dans le cas de la France). Les données complétes de circulations
sur le réseau électrifié ne sont pas disponibles a date dans les statistiques IRG-Rail des autres pays européens.

- La densité d'utilisation du réseau a grande vitesse est le ratio entre les trains.km parcourus sur les lignes a grande vitesse (LGV) et la
longueur de ces infrastructures. En I'absence de mise a jour par I'lRG-Rail des données du trafic sur réseau LGV dans les pays hors
France en 2023, une estimation de ces données a été faite sur la base du trafic LGV recensé en 2022 et I'évolution « moyenne » du
trafic des trains aptes a la grande vitesse (TAGV) entre 2022 et 2023 (opéré sur l'infrastructure dédiée ou non).

L'intensité d'utilisation du réseau ferroviaire en France est inférieure Figure 7 — Degré d'utilisation du réseau
a la moyenne IRG-Rail dans son ensemble en 2023 (nombre de trains quotidiens par ligne)
. . . . . R I 130

Avec 45 circulations en moyenne par jour et par ligne, le réseau francais a ainsi un Pays-Bas o

degré d'utilisation inférieur de 17 % en 2023 a la moyenne des pays européens. — T/

Comme observé dans les bilans ferroviaires de I'Autorité, le réseau francais se Suisse

caractérise par une forte hétérogénéité de son intensité d'utilisation, 80 % des —s

trains.km étant opérés sur 40 % du RFN et seul un tiers du RFN voyant une Autriche s

intensité d'utilisation supérieure a 50 circulations quotidiennes. Cette intensité i —r

d'utilisation apparait ainsi faible par rapport aux degrés d'utilisation « moyen » Royaume-Uni o

de plus de 80 trains/jour/ligne observés au Royaume-Uni et en Allemagne en —

2023, mais supérieur en revanche a la moyenne du réseau espagnol (34 Allemagne

circulations quotidienne en moyenne par ligne). ) 5

Le réseau électrifié présente sans surprise un degré d'utilisation* substantiellement peldique 35

plus important pour tous les pays, confirmant I'hétérogénéité des degrés falie T8

d'utilisation au sein les réseaux nationaux. 248
. .54

La variabilité est cependant encore plus marquée sur les réseaux de lignes a IRG-Rail 97

grande vitesse. Premier réseau a grande vitesse d'Europe, le réseau espagnol voit ——r

circuler seulement 58 trains par jour, un chiffre nettement inférieur aux niveaux France 9

enregistrés sur les réseaux LGV francais ou italiens. Toutefois, |'utilisation des LGV . mmm 40

espagnoles augmente de 36 % en un an, grace a I'expansion de I'offre dans un Suede

marché concurrentiel. En ce qui concerne la France, elle présente un degré - 34

d'utilisation de son réseau & grande vitesse proche de la moyenne IRG-Rail, mais Espagne g

plus de deux fois inférieur a celui de I'ltalie. Cette utilisation encore modeste des

LGV francaises par rapport a I'ltalie peut s'expliquer par le niveau tres élevé des ®moyenne genérale

péages, qui pourrait inciter les entreprises ferroviaires & privilégier des trains & lignes électrifiees*

forte capacité d’'emport au détriment de la fréquence. lignes & grande vitesse*

Source: IRG-Rail

* Voir note méthodologique en haut de page.

Figure 8 — Densité de gare de voyageurs
La France affiche une densité de gare de voyageurs en-dessous de en 2023 (nombre de gares par 100 km de ligne)
la moyenne européenne m 25
R 20
15
10
- 15

On dénombre plus de 28 500 gares de voyageurs en service en Europe en
2023**, dont 21 % accueillant plus de 1 000 passagers par jour, soit une densité
de 13,1 gares en moyenne pour 100 km de lignes ferroviaires.

La France affiche une densité des gares plus faible que cette moyenne et celle des
pays voisins. Avec pres de 2 900 gares en service en 2023, le réseau frangais
compte 10 gares pour 100 km de lignes, soit un ratio trés inférieur a la densité
des réseaux allemand (18 gares), britannique (16 gares) ou encore italien
(13 gares).

Dans prés de 670 gares francaises, la fréquentation quotidienne dépasse les
1 000 passagers en 2023. Ainsi, la part de ces gares en France (23 %) est
supérieure a la moyenne de I'lRG-Rail (21 %) et a celle de I'Espagne (13 %) mais
inférieure aux niveaux observés en ltalie (27 %), en Allemagne (33 %) et au
Royaume-Uni (35 %).

++ dans le panel des 26 pays de I'lRG-Rail ayant pu fournir cet indicateur

Source: IRG-Rail
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CARACTERISTIQUES DES

GESTIONNAIRES D'INFRASTRUCTURE

Le modele de séparation « organisationnelle » des fonctions de Gl / EF historique a été privilégié par les quatre plus
gros réseaux ferrés européens a une séparation structurelle « compléte », adoptée dans la majorité des pays

L'IRG-Rail compte 289 gestionnaires d'infrastructure (GI) ferroviaire
pour 31 pays en 2023, dont plus de la moitié (148) se répartissent la
gestion du réseau allemand. A co6té des Gl principaux avec leur
réseau d'envergure nationale, on note ainsi une grande diversité de
Gl « locaux » et de Gl « partenaires/sous-traitants ». En France,
quatre Gl sont actifs sur le réseau ferroviaire :

SNCF Réseau, Gl principal en charge de la gestion et la
maintenance de 98 % des km de voies réseau ferré national, de
la gestion des circulations et la commercialisation des capacités,
LISEA, Gl en charge de I'exploitation, la maintenance, la sécurité
et la tarification de la ligne concédée a grande vitesse SEA entre
Tours et Bordeaux,

Oc'Via, sous contrat de partenariat avec SNCF Réseau, en charge
de la maintenance du contournement Nimes-Montpellier,
Eiffage Rail Express, sous contrat de partenariat avec
SNCF Réseau, en charge de la maintenance de la LGV BPL entre
Le Mans et Rennes.

L'Allemagne compte 148 Gl en 2023, mais la grande majorité (88 %)
de ses 60 000 km de voies sont sous la responsabilité de
DB InfraGO. De méme, le Royaume-Uni et [ltalie comptent
respectivement 7 et 11 Gl, au sein desquels un acteur assure plus de
90 % de la gestion du réseau (98 % pour Network Rail Infrastructure
et 93 % pour RFI). La Belgique et les Pays-Bas ne comptent, quant a

eux, qu'un seul Gl ferroviaire en 2023.

En dehors du cas de la France, le degré d'utilisation du réseau des Gl
principaux est supérieur a la moyenne nationale : celui-ci atteint
61 trains/jour/ligne pour RFIl (ltalie), 90 pour Network Rail
Infrastructure (Royaume-Uni), 94 pour DB InfraGO (Allemagne) et
jusqu'a 165 circulations pour SBB Infrastructure (Suisse), contre 45
pour SNCF Réseau.

Le quatrieme paquet ferroviaire exige la séparation verticale, au
moins pour les fonctions essentielles*, entre la gestion
d'infrastructure ferroviaire et la fourniture de services de transport.
Cela conduit a trois modéles organisationnels des Gl, comme illustré
dans la figure ci-dessous. Dans la majorité des pays membres de
I'lRG-Rail, le Gl principal est structurellement indépendant de toute
opération de services de transport, tandis que le modéle de
séparation organisationnelle a été adopté pour les quatre Gl dont le
réseau est parmi les plus étendus (France, Allemagne, ltalie et
Pologne). Ainsi, le Gl et I'opérateur (historique) de transport sont
séparés, mais demeurent des filiales d'un méme groupe. Au
Royaume-Uni, le Gl principal Network Rail, structurellement séparé,
a été remplacé depuis 2024 par Great Bristish Railways (GBR), une
entreprise publique intégrée, chargée de la gestion d'infrastructure
ainsi que la fourniture de services de transport.

Figure 9 — Modeéles organisationnels des principaux gestionnaires d'infrastructure ferroviaire par pays en 2023

Intégration verticale
avec séparation des fonctions essentielles*

Séparation organisationnelle

Séparation structurelle compléte

. ' '
Iniras Eensitans infras I I service
essentiellesx | infras | | service |
- Ilande - Luxembourg - Autriche - Lituanie - Belgique - Finlande - Suede
- Suisse - Lettonie - Allemagne - Pologne - Bulgarie - Croatie - Slovaquie
- Hongrie - France - Slovénie - Tchéquie - Pays-Bas - Royaume-Uni
- ltalie - Danemark - Norvége - Kosovo
- Estonie - Portugal - Macédoine du
- Gréece - Roumanie Nord
Source. IRG-Rail - Spain - Serbie

* Selon la directive (UE) 2016/2370, les fonctions essentielles de la gestion
de I'infrastructure comprennent I'attribution des sillons (définition et
évaluation de la disponibilité et attribution des sillons) et la tarification de
I'infrastructure (détermination et perception des redevances).

Figure 10 — Croisement entre I'effectif (en nombre d’ETP) et la
longueur du réseau du Gl principal (en km de voie) en 2023

En 2023, les Gl ferroviaires européens emploient prés de
396 500 ETP (équivalents temps-plein), dont 98 % chez les Gl
principaux. L'effectif des activités de gestion et maintenance des
infrastructures ferroviaires apparait logiquement corrélé avec la
taille de leur réseau (Figure 10). En moyenne, on compte 1,1 ETP
« par kilomeétre de voie » avec des disparités cependant entre
pays (0,6 en Espagne, 09 en Allemagne, 12 en France),
s'expliquant potentiellement par les écarts du degré de
modernisation des réseaux (comme le déploiement trés limité de
la commande centrale du réseau en France).

Ces écarts s'expliquent en partie par la variabilité des activités des
Gl, comprenant, pour la totalité des Gl principaux, de I'entretien

du réseau, la gestion des circulations et |'allocation des capacités,
a l'exception des Gl intégrés verticalement dont les fonctions
essentielles sont confiées a un autre organisme (voir Figure 9). De
plus, les Gl principaux effectuent, directement ou par
I'intermédiaire d'une filiale, la gestion et I'entretien des gares de
voyageurs, sauf en Belgique ou cette tache est sous la
responsabilité de SNCB, I'opérateur historique de transport.
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France ©
Allemagne
- 50 )
a Royaume-Uni
cg opol
= ologne
R Italie ¢
0% 10 °
& . 7 . tie Serbie
> roatie
3 :i:) Roumanieg 4 LeHomeﬂé: é O@rvége
= £ Autriche Tchéqui S
0= 20 Hongrie 'chequie 4Macédoine . .
® 9 duNorg  LituanieDanemark
= Slovaquie Espagne 3 auNor
w X X %< o, Portugal
10BYlgarie Suisse Kosoydloven& irande
Q Belgique Pays-Bas O Estonie - Gréce
6@ Findonde @ suede - 1 2 3 4 5
- 10 20 30 40 50

Longueur du réseau (milliers de km de voie)

Source: IRG-Rail
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La plupart des Gl sont centrés sur l'activité ferroviaire, a I'exception
du Gl suédois Trafikverket et du Gl portugais IP qui interviennent
sur plusieurs infrastructures de transport (route et rail pour ces
deux Gl, et méme aérien et maritime pour Trafikverket).
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(euros courants 2023)

Redevances globales (incluant celles payées /

IRG-rail

, ) 23,4 Md € +4 % +8 % 6,6 Md € +4 % +11 %
compenseées par des concours publics)
dont opérant dans le transport de voyageurs 21,1 Md € +5 % +10 % 6,1 Md € +5 % +11 %
dont opérant dans le transport de fret 2,2Md € -6 % 9% 0,23 Md € -7 % +6 %
Part des redevances issues des concours publics 13 % -1,5 point +0,5 point 37 % -0,9 point +1,2 point

Les péages ferroviaires ont peu répercuté I'inflation cumulée

depuis 2019 Figure 14 — Redevances globales par frain.km par activité -

France et moyenne IRG-Rail
(en euros constants 2023)

Les redevances percues par les gestionnaires d'infrastructure (Gl)
européens ont connu, en euros courants, une hausse annuelle de 4 % en
2023 (supérieure de 1 point a la hausse de trafic) et une hausse de

Evolutions
2023/2019, euros

-5%
« seulement » 8 % depuis 2019, soit deux fois plus faible que I'inflation constans ———{0¢
cumulée sur la période. .
5% 71€

Le péage unitaire (par train.km) a suivi pour les activités voyageurs la R — 22%  29€ _ w  33€
hausse de l'inflation 2023 (+6 %), mais apparait ainsi en baisse en euros _ - [
constants par rapport aux niveaux observés en 2019. 28588 28588 22588 28598
> Cette évolution entre 2019 et 2023 se retrouve dans I'évolution des faaaf aasasa aaaaa jasaan s

redevances pour les services conventionnés, qui ont baissé - en voyageurs fret voyageurs fret

termes réels - de prés de 10 points depuis 2019 en France comme Moyenne IRG-Rail France

dans les pays voisins (et de 8 % en moyenne IRG-Rail). Redevances issues de concours publics

> Les redevances percues pour les services librement organisés en = Redevances acquittées par les entreprises ferroviaires

2023 s'établissent également, en euros constants, a un niveau

inférieur a leur niveau de 2019 en Allemagne, Belgique' et ltalie, et a un niveau stable mais tres élevé en France, qui représente 28 % des péages
totaux en Europe pour seulement 12 % du réseau. En Espagne, la tarification incitative mise en place depuis I'ouverture a la concurrence a
conduit a un financement des redevances a hauteur de 19 % par des concours publics, absorbant la hausse globale appliquée depuis 2021.
L'Allemagne avait mis en place, depuis la crise sanitaire, un schéma d'aides au paiement des péages par les services librement organisés, qui
devrait prendre fin sur I'année 2023. Les redevances ont également connu une hausse marquée en ltalie sur les deux derniéres années (avec,
notamment, une hausse annuelle de +25 % en 2023 en euros courants), mais restent également a niveau bas par rapport a 2019.

Pour les activités fret, les niveaux de redevances ont également connu des évolutions en-deca de l'inflation 2023 en Allemagne, Italie et Royaume-
Uni, appuyant leur baisse tendancielle en euros constants depuis 2019. Les péages fret payés par les entreprises ferroviaires ont en revanche
augmenté en France et Belgique en 2023, la Belgique affichant ainsi le niveau de péages le plus élevé au sein des pays comparés.

Figure 15 — Redevances par train.km et par activité (en euros constants 2023)

Activités conventionnées Activités librement organisées Activités fret
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w
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France Allemagne lItalie Espagne Belgique RU France Allemagne Italie EspagneBelgique France Allemagne Italie Espagne Belgique RU

Redevances acquittées par concours publics (en France,
redevance d'acces et compensation fret)

g Redevances acquittées par les EF faisant I'objet d’une
. IREitEEEES RS pay 55 compensation par concours publics
1. Nb : en Belgique, les évolutions des redevances ont été affectées par une évolution de la tarification en vigueur a compter de décembre 2020 (évolution de la
mesure du codt directement imputable), et ne résultent donc pas uniquement d'effets associés a la crise sanitaire.

2. Pour plusieurs pays, des aides publiques additionnelles allouées pour le paiement des péages ne sont pas intégrées aux analyses effectuées par I'lRG-Rail, du fait
notamment, de leur périmétre plus large que la seule compensation de baisses de redevances des Gl. Des aides publiques complémentaires peuvent également étre
effectuées en versement dlirect aux entreprises ferroviaires pour la compensation de plusieurs postes de codts (dont les péages) mais elles ne sont pas suivies par
/'IRG-Rail.
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Les niveaux de péages en France pour les trains a grande vitesse restent
structurellement plus élevés que dans les pays voisins.

L'écart, qui résulte du choix de la France de faire porter I'essentiel des colts de gestion de
I'infrastructure ferroviaire a I'usager, s'est amoindri en 2023 (du fait de hausses des péages en
ltalie et Belgique, notamment) mais reste structurellement trés élevé : ramenés par train.km,
les péages des services TAGV s'élevent a prés de 21 € en 2023 en France, soit un niveau tres
supérieur a ceux observés en Allemagne (7,2€), Espagne (7,5€) et Italie (5,5€).

Ramenés par passager.km, les écarts de péages observés sont plus faibles, du fait de
I'emport effectif tres élevé des trains commerciaux en France, en comparaison aux pays
voisins (voir chapitre 4 du Bilan France-Europe 2022). Les péages ferroviaires représentent
ainsi, pour l'usager de trains a grande vitesse, un montant de 3,8 € aux 100 km en France,
contre 2,9 € pour I'usager des services librement organisés en Espagne, 2,0 € en ltalie, et 2,7 €
en Allemagne. En Espagne, un montant de péage de prés de 0,4€/train.km (soit 4,4 % du
montant global des péages) a fait I'objet d'une compensation par concours publics auprés
des entreprises ferroviaires, compensation additionnelle a la contribution directe a hauteur
de 1,3€/train.km (14,4 % du péage global) de concours publics payés directement au Gl (voir
graphique en page précédente).

Les péages de l'activité fret représentant en 2023 un montant de 1,7 € par train.km en France,
en-dessous de la moyenne des pays de I'lRG-Rail. Le taux de compensation des redevances
de l'activité fret par des aides publiques représentait ainsi 60 % du montant global des
redevances d'infrastructure pour l'activité, un niveau stable depuis 2019. Au sein des pays
voisins, seule I'Espagne affiche un niveau de péage inférieur a la France (0,2 € par train.km),
tandis que la Belgique et la Suisse ont des niveaux unitaires tres supérieurs. Les niveaux de
concours publics représentent une part de 26 % (en Espagne) a prés de 60 % (en France et
légerement en deca en Allemagne) des péages globaux.

Chiffres cles

euros constants

P Transport de voyageurs

conventionné
IRG-Rail 5,2 € -10%
France 6,4 € -11 %

» Transport de voyageurs
librement organisé

IRG-Rail 10,5 € -5%
France 209 € +2 %
» Transport de fret

IRG-Rail 2,6 € -23 %
France 1,7 € -32 %

Figure 16 — Péages acquittés par les entreprises ferroviaires par train.km et par activité en 2023

Activités voyageurs conventionnées Activités voyageurs librement organisées
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MAINTENANCE ET
RENOUVELLEMENT DES
INFRASTRUCTURES

dont dépenses de maintenance 11,7 Md € + 10,4 % + 20,9 % 3,1Md € + 8,6 % + 10,7 %
dont dépenses d'investissements 45,5 Md € + 15,4 % +40,1 % 53 Md€ +32% +11,8%

Note : les chiffres de I''RG-Rail sont calculés sur un échantillon de 21 pays. La ventilation des dépenses pouvant présenter des différences d'affectation par Gl,
notamment entre les catégories de maintenance et de renouvellement, les comparaisons doivent étre analysées avec précaution. Les dépenses de maintenance font
référence aux dépenses d'entretien et de surveillance pour SNCF Réseau. Les dépenses d'investissement concernent a la fois les dépenses de « renouvellement et
amélioration » ainsi que les « nouvelles infrastructures »

Les dépenses d'investissement progressent fortement en Europe, mais pas en France

Figure 17 — Dépenses kilométriques d'infrastructure*

En 2023, les dépenses consacrées aux infrastructures ferroviaires ont (hors nouvelles infrastructures) sur les réseaux ferroviaires
progressé annuellement de +14,4 % en Europe, et de +35,8 % par et intensité d'utilisation en 2023
rapport a 2019 (en euros courants). o 1000 R T —
C

Cette augmentation est due principalement (3 85 %) a une forte 2 900 E]OO HR'e i —=0 LU TNL
hausse des investissements : ceux-ci ont progressé plus rapidement 8 ! EFo !
que linflation, de +154 % en euros courants par rapport a 2022. ) 800 |1 50 o LT i
Depuis 2019, les investissements ont progressé de plus de 20 % (en © ! & i

, i £ 700 | MKe 9 '
euros courants) dans 17 pays de I'lRG-Rail, notamment en Espagne 5 _ P BG !
(+72 % ), en ltalie (+69 %), en Autriche (+51 %) et en Allemagne = § 400 1 0 10 2 30
(+44 %), soit sur des rythmes supérieurs a l'inflation (de 19 % en 8_3 -----------------
moyenne européenne sur la période). Méme si les investissements 09 500
ont également augmenté d'environ 12 % en France, cette évolution 26
apparait inférieure a linflation (de +14,9 % entre 2019 et 2023), 5% 400
témoignant donc d'une baisse en termes réels. g = noe B JR—
Les dépenses pour la maintenance du réseau ont augmenté moins £ 300 - .FR. °
rapidement que les investissements dans les pays de I'lRG-Rail depuis 3 200 oo p. CZ BE A?T
2019 (cf. chiffres-clés), et ont méme diminué en termes réels (-0,7 % g Fl HU
en euros constants). Cette diminution modérée cache d'importantes g 100 € {SE
disparités entre pays. En effet, 14 pays ont connu une baisse plus ° ®¢ RO O ES
marquée de leurs dépenses de maintenance, notamment la France, o ®
ou cette baisse s'établit a -3,7 % aprés correction de l'inflation. Au Y 20 40 60 80 100 120 140
contraire, certains pays ont vu des hausses supérieures a l'inflation, trains.km par kilométre de ligne par jour
atteignant, +46 % en euros constants en Allemagne et pres de 14 % « Les dépenses d'infrastructure par kilométre de ligne comprennent les dépenses de
en Espagne. maintenance de renouvellement et d’amélioration (hors nouvelles infrastructures).

Source : ART (France) et IRG-Rail (autres pays)

Figure 18 - Dépenses d'infrastructure sur les réseaux ferroviaires (en euros courants par kilomeétre de ligne)

- Investissements - non catégorisés

. Investissements - nouvelles infrastructures

Investissements - renouvellement et amélioration
. Maintenance

400
327
304310
281 282 281286 274
267

2ar2a M 258241
- .-. l
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150 144 148149155152

IIIII I I 122121121 pastiaas
IIIII IIIII 77777 III ([

miIIiers d'euros

201 9 2023 2019 2023 2019 2023 2019 2023 2019 2023 2019 2023 2019 2023
Autriche Belgique France Allemagne ltalie Espagne Pologne
Note : en Allemagne, les dépenses d'investissements ne sont pas différenciées avant 2022 entre « renouvellement et amélioration » et « nouvelles
infrastructures ». En Italie seule la partie « capex » des dépenses de maintenance est disponible. Source : IRG-Rail
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TRANSPORT FERROVIAIRE
DE VOYAGEURS

Chiffres clés* % A 2023/2022 | A 2023/2019 I 2023 A 2023/2022 | A 2023/2019

Offre ferroviaire (trains.km) 3,8 Md +1% -0,2 % 3735M 2% +1%
Fréquentation (passagers.km) 518 Md +12% +1% 102 Md +6 % +8 %
Fréquentation conventionnée (pass.km) 322 Md +13% 2% 37 Md +7% +7%
Fréquentation internationale! (pass.km) 34 Md + 15 % + 11 % 10 Md + 14 % +2%
:?ffeeﬁ:ﬁtp;;’;zf::?:lﬁlg?k"‘ GG 11,09 € +4% +4% 11,3€ +8% +4%
Recettes par train.km du trafic librement 37,51 € +10 % +7% 62,4 € +14 % £17 %

organisé (euros)
*Fréq. conventionnée hors Danemark et République-Tchéque — Freq. internationale hors Suisse - Recettes hors Autriche, Danemark, Irlande, Luxembourg, Tchéquie, Slovaquie, Suéde, Kosovo

La fréquentation et I'emport des trains ont rebondi en Europe en 2023, alors que Figure 19 — Evolution 2023/2022 de I
I'offre retrouve tout juste son niveau de 2019 fréquentation voyageurs (en passagers.km)
L'offre ferroviaire a faiblement progressé en Europe en 2023 (+1 %), atteignant un niveau 40%

sensiblement égal a celui d'avant-crise. Néanmoins, pres de la moitié des 31 pays de I'lRG-Rail 0%
affichent un volume de trains.km toujours inférieur a celui de 2019. De plus, un tiers des pays ont
vu leur offre se réduire par rapport a 2022. C'est le cas notamment de la France, en raison des
mouvements sociaux qui ont concerné le secteur des transports en mars 2023, mais aussi de la [ ~20%
Grece a la suite d'un grave accident ferroviaire.

0%

La fréquentation des services ferroviaires (composée a 93 % de fréquentation sur les marchés
domestiques) a dépassé pour la premiere fois son niveau d'avant-crise a I'échelle européenne (+1 %
par rapport a 2019), du fait de la forte reprise des passagers.km entre 2022 et 2023 (+12 %). Aprés
deux années de croissance plus marquée pour la France, c'est I'Espagne qui en 2023 (comme en
2024) a vu I'une des plus fortes croissances de fréquentation (+26 % en 2023) soutenue par le
développement de la concurrence ferroviaire. L'Allemagne, ['ltalie et le Royaume-Uni ont
également connu des croissances accrues (>10 %) en 2023.

L'occupation des trains (passagers.km par train.km) a ainsi augmenté en 2023 dans la plupart des
pays (de prés de 11 points en moyenne), et dépassé le niveau de 2019 dans plusieurs pays
(notamment de 18 points en Espagne et de 7 points en France).

La forte reprise de la fréquentation internationale’, amorcée en 2022, a continué en 2023,
atteignant un volume de passagers.km supérieur de 11 % a celui de 2019. La croissance annuelle a ]
été particulierement élevée en ltalie et au Royaume-Uni, bien que, pour ce dernier, la Source : IRG-Rail
fréquentation n‘ait pas retrouvé son niveau de 2019. En Allemagne, la croissance s'est également
poursuivie sur ce segment de marché, dépassant de 27 % le niveau de 2019. Il convient toutefois
de noter que la chute apparente du trafic international en Espagne n'a pas été observée sur le
trafic frontalier entre la France et I'Espagne et pourrait donc étre liée uniqguement a un effet
« comptable » de dissociation du trafic en correspondance depuis la fin du partenariat Renfe-

Figure 21 - Evolution 2023/2022 de
l'offre et de la fréquentation
domestique et infernationale!

SNCF Voyageurs.
Figure 20 - Evolution frimestrielle de la fréquentation (base 100 en 2019) @ o e o e e ™
«o %e\g\ gs@og |>\\\8‘0 o W 040\3«\ N
el
140
120 Allemagne
25%

100 Italie 0% ] —

% Espagne 2%

60 -50% —

40 Royaume-

20 Uni . . .

E " Passagers.km domestiques internationaux
0 rance
TIT2T3TATIT2T3T4TI T2T3TATI T2T3T4TI T2T3T4 Total Trainskm [] domestiques [] internationgux, . . 1rG Rail

Evolution des passagers.km en étiquette.
'La fréquentation internationale pour I'lRG-Rail est définie comme la
somme des fréquentations internationales de chaque pays membre et
non comme le seul trafic extérieur au groupement des pays membres.

2020 2021 2022 2023 2024 Source : ART (France),
ORR (Royaume-Uni) et
Eurostat
Périmétre : Données non disponibles pour I'Autriche, la Belgique, la Suéde et la Serbie
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I
TRANSPORT FERROVIAIRE DE VOYAGEURS

La fréquentation et I'emport des trains librement organisés dépassent en 2023 les niveaux de 2019, tandis que les
services conventionnés poursuivent encore leur rattrapage

En 2023, la fréquentation a progressé dans des Figure 22 - Evolution 2023/2022 de Figure 23 — Poids des services

proportions similaires pour les services librement I'offre et de la fréquentation des conventionnés au sein des
organisés et conventionnés (en moyenne +12 % et services conventionnés et services voyageurs en 2023
+13 % respectivement sur un an), conduisant a un librement organisés (en passagers.km)

poids relativement stable des deux services pour la
plupart des pays.

IRG-Rail = 100%
80%

niveau d'avant crise pour les services commerciaux,

Le volume de passagers.km a ainsi dépassé de 9 % son =
Royaume-Uni

alors qu'il est resté légérement inférieur pour les 60%
services conventionnés (-2 % par rapport a 2019). Les Italie o a0%
dynamiques de croissance de la fréguentation varient | .

néanmoins entre pays, avec une hausse nettement Suéde

plus marquée pour les services commerciaux par |

rapport aux services conventionnés en ltalie Allemagne
notamment (ainsi qu’en Belgique et au Royaume-Uni, | ] — | Epagne

sous l'effet de la reprise marquée des services

internationaux), a linverse de [I'Allemagne. La | Belgique

croissance annuelle de fréquentation en Espagne a en

revanche autant bénéficié aux services conventionnés 0 France

que librement organisés. 1
. N . . 0% 20% 40%
La hausse de fréquentation conventionnée s'est faite au

regard d'une offre relativement stable (+1% par

rapport a 2022), induisant un fort rebond de l'emport  rrginskm = Prement organisés
effectif des trains conventionnés (nombre de [ conventionnes
passagers par train) dans les mémes proportions que librement organisés

la fréquentation (+12 % en un an et +10 % en France) ~ FOsA9™K™ L entionnés
L'emport des trains librement organisés a crl par Evolution des passagers.km en étiquette.
ailleurs de « seulement » 6 % en un an, mais dépasse
ainsi déja de 8 % son niveau d'avant-crise (et de plus
de 10 % en France et Espagne).

Source : IRG-Rail

Source : IRG-Rail

En dehors de I'Allemagne, une part encore faible en 2023 d'attribution concurrentielle des marchés conventionnés

Le réglement OSP (Obligation de service public)! et le quatrieme paquet ferroviaire? ont posé, en 2007 et 2016, (1) les principes d'attribution
concurrentielle des services conventionnés de voyageurs, (2) les dérogations possibles a ces principes et (3) le calendrier d'ouverture du
marché conventionné. Ce dernier laisse aux autorités organisatrices la faculté, entre 2019 et 2023, d'attribuer directement leurs nouveaux
contrats, pour une durée maximale de dix ans, et fixe au 25 décembre 2023 la date a compter de laquelle le recours a des processus d'appels
d'offres devient la norme. Cette possibilité a ainsi porté, en pratique, I'échéance reglementaire (hors dérogations) d'ouverture a la
concurrence de I'ensemble des marchés ferroviaires conventionnés a fin 2033.

L'Allemagne, la Suéde, le Royaume-Uni ont débuté I'ouverture de leurs marchés conventionnés dés les années 1990, et dés les années 2000
pour la Norvege, I'ltalie et les Pays-Bas. Cette forte antériorité de I'Allemagne a permis, en 2023, d'atteindre un taux de services conventionnés
issus de contrats mis en concurrence de pres de 84 % de la fréquentation conventionnée. Au Royaume-Uni, la quasi-totalité du marché
conventionné a été mise sous franchise entre 1995 et 1997, franchises devant étre progressivement remplacées par des concessions selon la
réforme de 2021. L'ouverture du marché a également débuté en ltalie et aux Pays-Bas dans les années 2000 mais sur un rythme
comparativement plus lent, avec seulement environ 11 % et 5 % de passagers.km concernés pres de dix ans apres la libéralisation de_jure
dans ces pays.

En 2023, seulement 39 % des passagers.km opérés par des services Figure 24 — Part des passagers.km conventionnés issus
conventionnés dans les pays membres de I''RG-Rail étaient issus de des contrats mis en concurrence via les appels d'offre
contrats mis en concurrence, une proportion fortement tirée a la

hausse par I'ouverture du marché allemand et le marché anglais, et 100%
s'abaissant ainsi & 4 % en dehors de ces deux pays. 18 pays européens ~ 70%

avaient encore, en 2023, la totalité de leurs services publics attribués ~ 80% 83.9%
sans appel d'offre, dont la France, la Pologne, I'Espagne et la  70%

Belgique au sein des 10 plus gros marchés européens. Les premiers  60%

lots de services régionaux en France n‘ont été mis en concurrence  50%

qu'en 2021 par les régions Sud-PACA, Pays de la Loire et Hauts-de-  40%

France, avec une mise en service effective en décembre 2024 des  30% 30.7%
trois premiers lots remportés et opérés par des filiales de I'opérateur 09 H.3%
historique (SNCF Sud Azur, SNCF Pays de Loire et SNCF Ftoile 10% > 10,5%
d’Amiens) et mi-2025 du premier lot remporté par un opérateur 0% 53%
alternatif(TransdevRa/YSud /nz‘er—méz‘ropo/es). 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

1 Réglement (CE) 1370/2007 du 23 octobre 2007 =0 Allemagne —o—ltalie —o—Pays-Bas

Z‘En particu!ier Ie‘ Réglemgnt (UE) 2016(2338 du 14 défcembre ZQ'I 6. Le —o—Norvege —o—Portugal Royaume-Uni
reglement énumere aussi les exceptions au principe de mise en

concurrence systématique des contrats de service public. Source : IRG-Rail.
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TRANSPORT FERROVIAIRE DE VOYAGEURS

Les colits de services conventionnés ont moins augmenté en Europe que I'inflation depuis 2019, mais restent en France

parmi les plus élevés d'Europe

En 2023, le co(t moyen des entreprises ferroviaires (EF) pour la
réalisation des services conventionnés s'établit a prés de 20 € par
train.km en Europe (hors Royaume-Uni', et 22 € par train.km avec ce
dernier). Ce colt, couvert a la fois par les recettes de billettique et
par I'appui de concours publics, est en hausse de 8 % sur un an et de
12 % par rapport au niveau de 2019, soit une hausse inférieure a celle
de l'inflation sur la période (+19 %).

Ce co(tt est supérieur en France a celui des pays voisins au global des
activités conventionnées (activités TER, Intercités et Transilien-RER). Il
s'éleve, en 2023, a pres de 37 € par train.km (27 € pour |'activité TER)
alors que I'Allemagne, I'ltalie, la Belgique et I'Espagne présentent un
niveau proche de 20 € par train.km. De 2019 a 2023, une relative
stabilité en euros constants des colts est observée en Allemagne,
Espagne, France et Pays-Bas, tandis que ces derniers ont fortement
chuté en ltalie.

Les concours publics couvrent, en 2023, 60 % de ces colts en Europe
(hors Royaume-Uni), un poids en légére baisse annuelle (-1 point),
restant ainsi encore supérieur de 5 points a celui de 2019.

La France se situe nettement au-dessus de cette moyenne (70 %) et

Figure 26 — CoUt global (assuré par les recettes et concours publics)
des services conventionnés pour les entfreprises ferroviaires

(euros constants 2023 H.T. par train.km*)
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*Au Royaume-Uni, la transition du systeme de franchises vers un systeme de concessions, coincidant avec
la période de la crise sanitaire et une reprise tres progressive de l'activité ferroviaire, a conduit, pour
I'heure, a une trés forte hausse du niveau de subventionnement public des activités conventionnées,

d'une ampleur tres supérieure aux autres pays européens en 2020-2021.

Source : IRG-Rail

Le prix moyen des services librement organisés a reculé
depuis 2019 en Espagne et ltalie, les deux pays dont les
marchés sont les plus concurrentiels

Royaume-Un

du poids observé en Belgique, en Allemagne ou encore en ltalie,
mais notablement inférieur a I'Espagne.

Le niveau de prix payé par les passagers des services conventionnés
apparait en revanche, en France, dans la fourchette basse des pays
européens. La recette moyenne par passagerkm en France est
inférieure a celle observée en Allemagne et en Belgique en 2023, et
bien en-deca des niveaux observés au Royaume-Uni et aux Pays-Bas.

Entre 2019 et 2023, les prix des services conventionnés ont stagné en
euros courants en Europe, autour de 9,8 € en moyenne, sans
réévaluation au regard de la forte inflation constatée sur la période.
Les hausses ont été tres limitées en Belgique, au Royaume-Uni
comme en France (s'expliquant par une hausse de la part de
fréquentation des non abonnés). La recette moyenne a en revanche
augmenté plus fortement que l'inflation en ltalie (+20 % en euros
courants). Cette hausse, associée a la baisse du colt global des
services conventionnés italiens, a permis de réduire notablement les
niveau et taux de concours publics. En Allemagne et en Espagne en
revanche, le recul de la recette de billettique (de -10 % par
passager.km et de prés des deux tiers en Espagne) ont conduit a des
hausses des concours publics.

Figure 27 — Prix moyen des services conventionnés
acquitté par les usagers en 2023
(euros H.T. par passager aux 100km)

Les recettes globales des entreprises ferroviaires européennes opérant
des services librement organisés ont notablement augmenté en 2023 et
depuis 2019 (+15 % en euros courants), a un rythme inférieur cependant
a linflation cumulée sur la période (+19 %). La reprise de la
fréquentation (+11 % de passagers.km) est le facteur déterminant,
traduisant ainsi une hausse des prix payés par passager.km de 4 %, une
évolution faible cependant au regard de l'inflation.

Le prix des services librement organisés en France atteint 11,1 € par
passager aux 100 km, soit un niveau proche de la moyenne IRG-Rail.
Entre 2022 et 2023, les prix ont augmenté en France (+8 %) et en
Allemagne (+7 %) mais ont reculé en Espagne (-10 %), du fait
notamment de I'ouverture a la concurrence du marché espagnol et de
I'augmentation d'offres a bas prix.

Rapporté par trainkm, le revenu moyen des opérateurs de services
librement organisés est de 37,5 € en 2023, en hausse de 10 % sur un an.
Cette progression s'explique autant par la hausse du trafic (+6 % de
trains.km) que par celle de I'emport effectif des trains (+6 %). Le revenu
par train.km en France (62,4 €) est le double de celui observé dans les
pays voisins (entre 24 € et 36 €), reflétant I'emport particulierement
élevé des trains francais a grande vitesse (550 passagers.km par
train.km en France contre 280 environ dans les autres pays).

autorite-transports.fr — Marché européen du transport ferroviaire en 2023

Source : IRG-Rail

Figure 28 — Prix moyen des services librement organisés
(euros courants H.T. par passager aux 100km)

14

12,6
12
9.9
10 35
8
6
4
2
0
O —NM N0 —ANM o~ O —ANM O —ANM
— AN NANN — AN NN — AN ANNN — AN ANANN
ejoleoloNe] jejoNoloNe] jeyeNojoNe] lejoloNole)]
NANANANAN NANANANAN NANANANAN NANANANAN

Allemagne

Espagne

France Italie

Source : IRG-Rail

13



I
TRANSPORT FERROVIAIRE DE VOYAGEURS

La part de marché des opérateurs . , . C h iffres
Figure 25 — Part de fréquentation

(en passagers.km) des opérateurs
historiques' domestiques en 2023

historiques domestiques a reculé
d’'un point en moyenne en Europe en un an

La part de marché des opérateurs ferroviaires
historiques domestiques en volume de passagers.km
était de 74 % en 2023, soit un point de moins qu'en
2022. Cette baisse s'explique en partie par le
développement de la concurrence sur le marché
espagnol, qui a vu le poids de son opérateur
historique Renfe reculer de 10 points en un an et
tomber a 84 %, mais aussi sur le marché allemand,
ou l'opérateur historique domestique a notamment
perdu trois points de part de marché sur les services
de courte distance par rapport a 2022 (cf. Bilan
2023 du transport ferroviaire en Allemagne). Le
poids des opérateurs historiques domestiques reste
néanmoins prépondérant puisqu’ils cumulent plus
de 80 % de la fréquentation en passagers.km dans
une grande majorité des pays.

Suisse : 17,4 %
France : 10,4 %
Allemagne: 10,2%
Royaume-Uni: 9,1 %
Belgique : 78 %

(évolution 2023/2022 en point de %)

» au seuil de 5 min 0 sec

Suisse 925% (0pp)
" Dans le cas de la France, la part de marché de I'opérateur Royaume-Unl 913 % ('1 PP)
historique telle que mesurée dans les indicateurs de France 879% (-1pp)
I'IRG-Rail  regroupe les parts de marché de Italie 87,0 % (_2 PP)

SNCF Voyageurs et des partenariats et entreprises
ferroviaires filiales du groupe SNCF (y compris activités Source: IRG-Rail Allemagne 841 % (-1pp)
d'Eurostar et, jusqu’a sa fusion en fin d'année 2023 a I'offre

d'Eurostar, de Thalys)

Figure 30 — Part modale du ferroviaire

La part modale du ferroviaire a augmente dans le transport intérieur terrestre de voyageurs

de 1 point en moyenne en Suisse, Espagne,

France et Allemagne 0% 1749
=2019 =2022 = 2023
La forte hausse du trafic a permis a la part modale 15%
ferroviaire de progresser sur un an et plus 104%  102% ]0/'0% 9.1%
N 10%

largement, par rapport a 2019 pour la France, la 78%73%
Suisse, I'Espagne et I'Allemagne. En dépit d'une 5% I I I .
hausse annuelle, la part modale du ferroviaire en I I
Belgique et au Royaume-Uni n'a en revanche pas 0%
dépassé Ig niveau dg 2019. En Suede, la part < @ @ 2 RO & &°
modale baisse de 1 point sur un an et de 2 points & <<@° @oq NG & ) QoQ' N
depuis 2019 mais une observation sur le long terme 3 OAO" ® ¢
montre une relative stabilité de I'indicateur autour N
de 10 %. Source: OFS (Suisse), OTLE (Espagne), Eurostat (ltalie), IRG-Rail (autres pays)

.- . Figure 31 - Evolution #F 2pp
L’a pon?tuallt’e des trains de voyageurs 2023/2022 du taux de 0pp
s'est dégradée en 202_3_ pour la France ponctualité des trains 2pp
comme pOUI’ |ES payS voisins de voyageurs au seuil 5 PP
- de 5 min 0 sec? 8
En 2023, la plupart des pays de IlRG-Rail ont vu la (en points de PP
ponctualité des trains de voyageurs reculer par pourcentage)

rapport a 2022. La part des trains arrivant au
terminus avec un retard de plus de 5 minute est
supérieure a 90 % au Royaume-Uni, inférieure a
88 % en France et en ltalie et en-deca de 85 % en
Allemagne, toutes s'étant dégradées sur un an.

2 Différents seuils

s appliguent: 3min0Os en
Suisse, 5min29s en
Autriche et Finlande;
5min59s en Belgique,
Pologne et Suéde,
20minOsec en Roumanie

Source: IRG-Rail

autorite-transports.fr — Marché européen du transport ferroviaire en 2023 14



TRANSPORT FERROVIAIRE
DE MARCHANDISES

Trafic (tonnes.km) 435,3 Md -7,9 % -7,8 % 29,4 Md -16,7 % -13,4 %
Emport moyen (tonnes.km / trains.km) 544 tonnes -24 % -3,3 % 562 tonnes -5,8 % -2,6 %

1Sur un périmetre restreint de 14 pays
2Hors concours publics sur un périmétre restreint de 20 pays.

.. . Fi 32 - Evolution de I'activité f iqi
Le transport ferroviaire de marchandises en Europe recule fortement 'gl#; en tovnon:;?(rr; eemroe%gg; e?gggéoure

en 2023, tout particulierement en France, et retrouve un niveau
inférieur a 2020

S'ajoutant au ralentissement observé en 2022, le transport ferroviaire de
marchandises a poursuivi son déclin dans les pays de I'lRG-Rail, avec une baisse de
7,9 % en 2023 (en tonnes.km, par rapport a 2022). Le recul annuel moins prononcé
de I'offre (-5,6 % en trains.km) traduit une baisse du tonnage moyen de -2,4 %.

Entre 2022 et 2023, la baisse a concerné la quasi-totalité des pays européens, a
I'exception notamment de ['ltalie (+5,8 %, aprés une baisse de 7,5 % en 2022) et du
Royaume-Uni (trafic stable).

La France et I'Allemagne ont vu les baisses de trafic parmi les plus fortes, tandis que
la Pologne, deuxieme pays de fret ferroviaire derriére I'Allemagne avec 14 % des
tonnes.km transportées en Europe, a connu une baisse relativement limitée. Cette
baisse s'explique en grande partie par le ralentissement industriel (impactant
surtout le transport conventionnel) et I'augmentation des colts de I'énergie,
auxquels se rajoutent, dans le cas de la France, les mouvements sociaux pour la
réforme des retraites et la fermeture de la principale liaison avec [ltalie
(éboulement en vallée de Maurienne).

De 2019 a 2023, seuls 6 pays européens ont vu leur trafic de fret croitre : la Bulgarie,
la Croatie, I'ltalie, la Norvege et la Pologne (ainsi que I'lrlande, dont le trafic fret est
tres marginal), représentant des hausses de 10 % et 6 % respectivement en Pologne
et Italie. La forte chute du trafic allemand tranche avec la croissance réguliére
observée sur les années précédentes, en ramenant le trafic au niveau de 2016.

Source. IRG-Rail
Figure 33 - Part du fransport combiné (%)

dans le tfransport ferroviaire de marchandises (fonnes.km) la contracion du tansport ferroviaire de

marchandises en 2023 a davantage affecté le
58% transport combiné que le transport conventionnel en

France, en Espagne et en Belgique.
40% 39% En France, aprés une progression contjnye entre
329% 33% 2019 et 2022, la part du transport combiné dans le
trafic de fret ferroviaire a reculé en 2023, pour
atteindre 40 % des tonnes.km. Celui-ci a cependant
14%  rebondi en France en 2024 (voir Bilan ferroviaire de

II I'Autorité).

I II La part du transport combiné est supérieure a la

moyenne de 14 pays de I'lRG-rail (30 %), tout en
restant inférieure a celle constatée en Espagne
Allemagne  Belgique Autriche  Pologne (58 %), en ltalie (61 %) et au Portugal (70 %).

61%

Italie Espagne

Source : ART (France) et IRG-Rail (autres pays, non disponible en 2021 et 2022 pour 'ltalie)
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TRANSPORT FERROVIAIRE DE MARCHANDISES

Les recettes kilométriques des entreprises ferroviaires ont progressé plus rapidement que I'inflation

Bien que le trafic ait diminué, les entreprises ferroviaires
de fret ont vu leurs recettes commerciales augmenter de
5 % en 2023 en euros courants, soit un rythme inférieur a
celui de l'inflation et a I'évolution du colit de la traction
électrique.

La France, I'Allemagne et la Pologne ont ainsi vu une
hausse de revenu des activités fret de pres de 1%, 8 %
et 16 % respectivement, soit supérieure a l'inflation pour
les deux derniers pays uniqguement.

Ces hausses de revenu ont bénéficié d'une forte
progression du niveau de la recette commerciale
unitaire (par tonne.km), qui a vu une hausse annuelle de
+ 15 % en euros courants (7 % en prenant en compte
I'inflation).

Une hausse des prix supérieure a linflation a été
observée dans treize pays, dont les trois plus gros pays
en volume de fret ferroviaire : la recette par tonne.km a
ainsi augmenté annuellement de 22 % en Allemagne,
de 21 % en France, et de 17 % en Pologne.

Figure 35 — Evolution du trafic des opérateurs
historiques et alternatifs entre 2022 et 2023
(en tonnes.km)

RGrail 1507 p——
Royaume-Uni 6.2% _l 0.8%
Pologne i o7, pmmm— 7.6

_11.5%
FIONCe 15,07, I

Espagne 14,2% —I 0%
Belgiae s —
Autriche 110.2% _- 26%

= Opérateurs alternatifs  ® Opérateurs historiques

Source : IRG-Rail

euros courants pour 100 fonnes.km

Figure 34 — Recette commerciale unitaire (par tonne.km)
(en euros courants pour 100 fonnes.km)
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Source : ART (France) et IRG-Rail (autres pays)

Les trafics des opérateurs alternatifs résistent mieux au
contexte économique difficile

En 2023, la baisse des trafics ferroviaires dans les pays de I'IRG-Rail a été
nettement plus importante pour les opérateurs historiques (-13 %) que
pour les opérateurs alternatifs (-3 %). Cette tendance s'observe pour la
grande majorité des pays. Seuls trois pays (sur le panel de 21 pays
répondants) ont vu une baisse plus forte pour les opérateurs alternatifs
(Roumanie, Lettonie, Norvége). En 2023, le volume de trafic des
opérateurs alternatifs a augmenté dans onze pays, dont la Pologne
(+9,6 %), I'Autriche (+2,6 %), la Belgique (+ 2,9 %) et, dans une moindre
mesure, le Royaume-Uni (+0,8 %) et I'Espagne (+0,5 %).

En France, le Groupe SNCF2 a vu son activité régresser de -19 % (en
tonnes.km) et sa part de marché s'établir a 68 %, soit un recul de pres de
3,8 points par rapport a I'année 2019. Dans les pays de I'|lRG-Rail, la part
des opérateurs historiques a baissé plus fortement depuis 2019
(-9 points), atteignant 46 % en 2023.

Figure 36 — Part de marché (en tonnes.km) des opérateurs historiques! par pays en 2023 (gauche),
et évolution de la part des opérateurs alternatifs entre 2019 et 2023 (droite, en points de pourcentage)

100%
|| % IRG-Rail : 46 %

75%
50%

1. Ensemble des entreprises
ferroviaires  appartenant  au
méme groupe que [‘opérateur
historique.

2. Groupe SNCF . Fret SNCF,
Ecorail  Transport, — Naviland
Cargo, Normandlie Rail Service et
Captrain France (VFLI jusqu'en
2020).

Source : IRG-Rail

%5 30PP |RG-Rail: +9 pp
20 pp -

10pp
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. ,
La part modale du fret ferroviaire a diminué en 2023 en Allemagne comme en Ch|ffres cles

France

Le mode ferroviaire représente, en France, pres de 9 % du transport de marchandises en 2023,

it une baisse de 1,4 point rta2022. . ; )
sorttinebaisse de 14 point parrapport a (évolution 2023/2022 en points de %)

Si la part modale du fret ferroviaire a I'échelle européenne (UE 27) se stabilise a 18 %, la o
situation se dégrade davantage en France, notamment du fait des mouvements sociaux dont France:9,2 % (-1,4 pp)
a péati le secteur en 2023 et qui ont profité au mode routier. UE-27:179% (-0,7 pp)

L'Allemagne a connu, comme la France, une baisse de la part du mode ferroviaire en 2023,
tandis que la Suisse et la Pologne ont connu une hausse de plus de 0,7 point. Cela souligne
que, de méme qu’en France, la baisse du trafic fret constatée en Allemagne a moins affecté le
mode routier en 2023 que le mode ferroviaire, conduisant a une part modale proche du
niveau observé en 2019. (évolution 2023/2019 en points de %)

Figure 37 : Part modale du ferroviaire dans le transport intérieur terrestre de fret

(niveau 2023 et évolution 2023/2022 en points de pourcentage) » ... 15min 00 sec
343 B2019 ®=2020 m2021 ®W2022 w2023 Royaume-Uni 90,0 % (-3,7 pp)
(+0.7 pp) France 755% (-1,8 pp)
293 Allemagne 580% (-3,9 pp)
( 0.9pp) 41 Italie 46,0 % (+8,8pp)
(+0,9 pp)
204 » ... 30 min 00 sec

(-1,1pp) 179

(-0,7 pp) Autriche 720% (-53pp)
120 France 837% (-1,4pp)
(-04pp) Belgique 72,0% (+4,5pp)
(- 14 PP)
42
(- 0.2 pp)

Suisse  Autriche Pologne Allemagne UE (27) Italie France Espagne

Bien que tendanciellement mal orientée, la ponctualité des trains de Figure 38 - Evolution 2023/2022 du ]
fret s'améliore en 2023 dans une majorité de pays et apparait  '9Uxde ponctudiite au seuil de 15min 0 sec

comme secondaire dans la performance globale du secteur des trains de fret
(en points de pourcentage)

En 2023, le taux de ponctualité des trains de fret francais apparait parmi
les plus élevés des pays de I'lRG-Rail. Ce taux est nettement plus élevé
que celui observé en ltalie, en Pologne, en Allemagne, en Autriche et
en Pologne (avec des écarts de respectivement 30, 24, 18 et 12 points
par rapport aux seuils comparables). La part modale du fret ferroviaire
étant substantiellement supérieure a celle de la France dans ces cing
pays (voir figure 37), la ponctualité n'apparait pas comme étant a elle
seule un facteur déterminant pour le développement du transport
ferroviaire de marchandises.

Depuis 2019, un peu plus de la moitié des pays de I'lRG-rail (11 sur 21)
connaissent une dégradation de la ponctualité des trains de fret. Ce
constat est particulierement prononcé en Autriche (-5,3 points), en
Allemagne (-3,9 points) et au Royaume-Uni (-3,7 points). Il l'est
également, mais dans une moindre mesure, en France (-1,8 point).

Dans un contexte de baisse du trafic, I'année 2023 montre, dans
13 pays, une stabilisation ou une amélioration des taux de ponctualité
par rapport a 2022 (voir figure ci-contre). En France, ce taux de
ponctualité a cependant reculé de - 0,9 point, sous I'effet notamment
des mouvements sociaux survenus en 2023.

50urée " IRG-Rail

7 Différents seuils dappliquent: 15min29s en Finlande;
75min59s en Suéde et en Pologne 30min00s en Autriche,
en Belgique et en Hongrie: 60min00s en Roumanie.
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GLOSSAIRE

*  AOM : autorité organisatrice de la mobilité

* ART : Autorité de Régulation des Transports

* DRR : Document de Référence du Réseau

» OSP: obligation de service public (en anglais et tel que repris dans le rapport de I''RG-Rail PSO (public service obligation))
* EF: entreprise ferroviaire (en anglais et tel que repris dans le rapport de I''RG-Rail RU (Railway Undertaking))

+  ERTMS : systeme européen de gestion du trafic ferroviaire (en anglais £uropean Rail Traffic Management System), dont la composante
ETCS (European Train Control System) comporte 3 niveaux

* Gl : gestionnaire d'infrastructure (en anglais et tel que repris dans le rapport de I'lRG-Rail /M (Infrastructure Manager))
* HDS : horaire de service

» ICV :indice de consistance des voies

+ IdFM : Tle-de-France Mobilités

* IRG-Rail (Independant Regulators’ Group — Rail) : groupement des régulateurs européens du transport ferroviaire, rassemblant en 2025
les régulateurs de 31 pays dont I'ART

» LC:ligne classique

* LGV :ligne a grande vitesse (en anglais et tel que repris dans le rapport de I''lRG-Rail high-speed line)
*  Opex: dépenses d'exploitation (en anglais operational expenditure)

*  RA:redevance d'acces

* Redevances globales (acquittées par les entreprises ferroviaires ou payées/compensées par des concours publics) : cela regroupe
I'ensemble des redevances associées aux prestations minimales des activités ferroviaires pour I'accés aux réseaux ferrés, hors redevances
gare (en anglais et tel que repris dans le rapport de I'lRG-Rail TAC (Track Access Charges) et MAP (Minimum Access Package)).

*  RFN :Réseau Ferré National

*  RMMS : rapport de la Commission Européenne (en anglais Rail Market Monitoring Scheme) qui s'appuie sur le questionnaire
d'information établi dans le réglement d'exécution (UE) 2015/1100 de la Commission du 7 juillet 2015 concernant les obligations
d'information incombant aux Etats membres dans le cadre de la surveillance du marché ferroviaire. L'IlRG-Rail collecte directement depuis
2021 les indicateurs relatifs aux dépenses des gestionnaires d'infrastructure européens, sur des définitions identiques a celles utilisées
dans le questionnaire RMMS, afin de permettre leur analyse et publication anticipée au sein du rapport d’Observation de marchés de
I'lRG-Rail.

+ SLO: service librement organisé (en anglais et tel que repris dans le rapport de I'lRG-Rail non-PSO service)
*  TAGV: (service de) train apte a la grande vitesse (en anglais et tel que repris dans le rapport de I'lRG-Rail high-speed services)

+ TER : Transports Express Régionaux — I'agrégation pour la France de I'ensemble des services ferroviaires conventionnés (TER, services
Intercités de trains d'équilibre du territoire (TET) et services Transilien) constitue le périmétre des 'PSO services' (pour Public Service
Obligation en anglais) tel que repris dans le rapport de I'lRG-Rail.
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